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บทสรุปุผู้้�บริหิาร 

การแพร่ร่ะบาดของเช้ื้ �อไวรัสัโควิดิ-19 และการถดถอยทางเศรษฐกิจิซ่ึ่�งเป็็นผลที่่�ตามมาได้เ้ผยให้เ้ห็็นถึึงความล้ม้เหลวและความ
เปราะบางของระบบเศรษฐกิิจในปัจจุบุันั ที่่� ให้ค้วามสำำ�คัญักับัผลประโยชน์ด้า้นธุรุกิจิอยู่่�เหนืือความเป็็นอยู่่�ที่่�ดีขีองประชาชนและ
สิ่่�งแวดล้อ้ม ทำำ�ให้เ้กิิดความไม่เ่ท่า่เทียีมมากยิ่่�งขึ้้ �น และไม่ป่ระสบผลสำำ�เร็จ็ในการปกป้้องกลุ่่�มคนที่่�เปราะบางที่่�สุุด

ประเทศต่า่งๆ ในภูมูิภิาคเอเชีียตะวันัออกเฉีียงใต้ก้ำำ�ลังันำำ�มาตรการฟ้ื้�นฟููการถดถอยทางเศรษฐกิจิจากการแพร่ร่ะบาดของเช้ื้ �อ
ไวรัสัโควิดิ-19 มาใช้้ และดำำ�เนิินนโยบายเพื่่�อส่่งเสริมิเศรษฐกิจิ ตอนนี้้ �จึึงเป็็นโอกาสอันัดีทีี่่�จะออกจากอดีตีและมุ่่�งไปสู่่�การฟ้ื้�นฟูู
เศรษฐกิจิที่่�เป็็นธรรม ซ่ึ่�งจะปกป้้องสิิทธิมินุษยชนของทุกุคน

การเปลี่่�ยนแนวทางไปสู่่�เศรษฐกิจิสีีเขียีวเป็็นส่่วนหน่ึ่�งของความพยายามของ “การสร้า้งให้ด้ีกีว่า่เดิมิ” (building back better) ซ่ึ่�ง
เกี่่�ยวข้้องกับัการเปลี่่�ยนจากอุตุสาหกรรมที่่�พึ่่�งพาการใช้้เช้ื้ �อเพลิงิเป็็นหลักัไปสู่่�การการใช้้พลังังานสะอาดและพลังังานหมุนุเวียีน ที่่�
ก่อ่ให้เ้กิดิมลพิิษได้น้้้อยกว่า่หรืือไม่เ่กิดิมลพิษิเลย และช่่วยลดการปล่อ่ยก๊า๊ซเรืือนกระจกและสาเหตุทุี่่�ทำำ�ให้เ้กิดิภาวะโลกร้อ้น การ
เปลี่่�ยนแปลงนี้้ � ไม่เ่พียีงแต่จ่ะช่่วยให้ภู้มูิภิาคนี้้ �รับัรู้้�ผลกระทบของการถดถอยทางเศรษฐกิจิได้อ้ย่า่งรวดเร็ว็ แต่ย่ังัสามารถหลีกีเลี่่�ยง
มันัและฟ้ื้�นคืืนสภาพได้เ้ร็ว็ขึ้้ �นจากวิกิฤตที่่�เกิดิจากการเปลี่่�ยนแปลงของสภาพภูมูิอิากาศในอนาคต

ในฐานะที่่�ภููมิิภาคเอเชีียตะวัันออกเฉีียงใต้้เป็็นหน่ึ่�งในภููมิิภาคที่่�เสี่่�ยงมากที่่�สุุดในโลกจากการเปลี่่�ยนแปลงด้้านสภาพภููมิิอากาศ 
ภูมูิภิาคนี้้ �จะได้ร้ับัประโยชน์อย่า่งมากจากการนำำ�การฟ้ื้�นฟููเศรษฐกิจิสีีเขียีวมาใช้้ ตามกรอบการฟ้ื้�นฟููที่่�ครอบคลุมุของอาเซีียน 
(ASEAN Comprehensive Recovery Framework) รัฐับาลต่า่งๆ ของภูมูิภิาคนี้้ �ยอมรับัว่า่ “การเปลี่่�ยนแปลงด้า้นสภาพภูมูิอิากาศ
แสดงถึึงความเสี่่�ยงภัยัพื้้ �นฐานต่อ่อาเซีียน” และยอมรับัว่า่ “การกระทำำ�ที่่�จะลดผลกระทบของการเปลี่่�ยนแปลงด้า้นสภาพภูมูิิ
อากาศควรเกิิดขึ้้ �นทันัที”ี1   

แผนฟ้ื้�นฟููสีีเขียีวจากวิกิฤตโควิดิ-19 ลดผลกระทบจากการเปลี่่�ยนแปลงด้า้นสภาพภูมูิอิากาศ นอกจากนี้้ � มัันยังัช่่วยหลีกีเลี่่�ยงการ
ตกลงของจีีดีพีีขีองอาเซีียน 25 เปอร์เ์ซ็็นต์;์ ช่่วยบรรเทาวิกิฤตหนี้้ �สิินของภูมูิภิาค; ช่่วยสร้า้งงานในภาคการผลิตที่่�เป็็นมิติรกับั
สภาพภููมิอิากาศ; และแก้ป้ัญหาวิกิฤตสิิทธิมินุษยชนในวงกว้า้งซ่ึ่�งเกิดิจากโควิดิ-19 และการเปลี่่�ยนแปลงด้า้นสภาพภูมูิอิากาศ

เพื่่�อช่่วยให้ส้มาชิิกรัฐัสภาคว้า้โอกาสนี้้ � ไว้ ้กลุ่่�มสมาชิิกรัฐัสภาอาเซีียนเพื่่�อสิิทธิิมนุษยชน (ASEAN Parliamentarians for Human 
Rights: APHR) ได้ป้ระเมินิมาตรการฟ้ื้�นฟููซ่ึ่�งเกิดิขึ้้ �นในอินิโดนีเซีีย มาเลเซีีย ฟิิลิปิปิินส์์ สิิงคโปร์ ์ไทย และติมิอร์ต์ะวันัออก ในช่่วง
กุมุภาพันัธ์ ์ 2563 ถึึงเมษายน 2564 การประเมินินี้้ �จัดัทำำ�ขึ้้ �นเพื่่�อชี้้ �ถึึงวิธิีปีฏิบิัตัิทิี่่�ดีทีี่่�สมาชิิกรัฐัสภาสามารถนำำ�ไปใช้้ ในประเทศ
ของตนได้ ้เช่่นเดียีวกันกับัอุปุสรรคเชิิงโครงสร้า้งที่่�สมาชิิกรัฐัสภาต้อ้งเอาชนะเพื่่�อส่่งเสริมิการเปลี่่�ยนผ่า่นไปสู่่�เศรษฐกิจิสีีเขียีว

จากการประเมินินี้้ � APHR พบว่า่มีเีพียีงแค่น่โยบายสีีเขียีวขั้้ �นต่ำำ��ที่่�สุุดถูกูนำำ�มาปรับัใช้้ ในฐานะแผนการฟ้ื้�นฟููจากโควิดิ-19 ใน
ระดับัชาติ ิ ยิ่่�งไปกว่า่นั้้ �น มีีเพียีงมาตรการสร้า้งแรงจูงูใจเพียีงไม่ก่ี่่�มาตรการที่่� ได้ร้ับัการอนุุมัตัิแิล้ว้ถูกูทำำ�ลายอย่า่งรุนุแรงจากการนำำ�
มาตรการอื่่�นซ่ึ่�งมีส่ี่วนให้เ้กิดิภาวะโลกร้อ้นและสร้า้งอุปุสรรคสำำ�คัญัต่อ่การเปลี่่�ยนผ่า่นสู่่�เศรษฐกิจิคาร์บ์อนต่ำำ��มาใช้้ ในวงกว้า้ง และ
ยังัเป็็นที่่�ชััดเจนว่า่ ประเทศต่า่งๆ ในภูมูิภิาคนี้้ �ขาดกลยุทุธ์ท์ี่่�เป็็นเอกภาพในเรื่่�องการฟ้ื้�นฟููสีีเขียีวจากโควิดิ-19

๑ 	 ASEAN Secretariat. (Nov 2020). ASEAN Comprehensive Recovery Framework. 37th ASEAN Summit, Ha Noi, Viet Nam: ASEAN 
Secretariat, p 38. 
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บรรดานโยบายเพีียงไม่่กี่่�นโยบายที่่�นำำ �มาใช้้เพ่ื่�อให้้เกิิดการเปล่ี่�ยนผ่่านทางเศรษฐกิิจสีเีขีียวคืือ:

•	 การให้เ้งินิอุดุหนุุนและลดภาษีีสำำ�หรับัผลิติภัณัฑ์ท์ี่่�เป็็นมิติรต่อ่สิ่่�งแวดล้อ้ม เช่่น  ในอิินโดนีเซีียและฟิิลิปิปิินส์์ รัฐับาลของ
ประเทศเหล่่านี้้ �ออกมาตรการลดภาษีีสำำ�หรับัอุุตสาหกรรมและผู้้�ประกอบการรายย่่อยขนาดเล็็กและขนาดกลางที่่�มีี โครงการ
เกี่่�ยวกับัพลังังานทดแทน;

•	 เพิ่่�มภาษีีสำำ�หรับัผลิติภัณัฑ์์ที่่�เป็็นอัันตรายต่อ่สิ่่�งแวดล้อ้ม เช่่น รัฐับาลสิิงคโปร์ถ์ูกูคาดหวังัว่า่จะเพิ่่�มอัตัราภาษีีน้ำำ ��มันัไปถึึง 15 
เปอร์เ์ซ็็นต์ต์่อ่ลิติร ซ่ึ่�งเป็็นส่่วนหน่ึ่�งของเป้้าหมายระยะยาวเพื่่�อสนัับสนุุนการใช้้รถยนต์พ์ลังังานไฟฟ้า;

•	 การลงทุุนในระบบโครงสร้า้งการคมนาคมสะอาด เช่่น รัฐับาลของฟิิลิปิปิินส์์จัดัสรรงบประมาณเพื่่�อพัฒันาทางเท้า้ให้ส้ามารถ
เข้้าถึึงได้แ้ละปกป้้องทางจักัรยานภายใต้ก้ฎหมายที่่�ชื่่�อว่า่บายันันิิฮััน (Bayanihan to Recover as One Act Bayanihan to 
Recover as One Act) ซ่ึ่�งประกาศใช้้ ในเดืือนกันัยายน 2563;

•	 สร้า้งแรงจููงใจสำำ�หรับัการใช้้รถยนต์์ ไฟฟ้า เช่่น รัฐับาลสิิงคโปร์์ ให้ส่้่วนลดภาษีีสำำ�หรับักาจดทะเบียีนและลดภาษีีถนนสำำ�หรับั
เจ้า้ของรถยนต์พ์ลัังงานไฟฟ้าในช่่วงระหว่า่งการเกิิดโรคระบาด;

•	 การลงทุุนในโครงสร้า้งพลังังานสะอาด ดังัที่่�จะเห็็นได้้ ในอินิโดนีเซีีย มาเลเซีีย และสิิงคโปร์ ์ซ่ึ่�งรัฐับาลมีมีาตรการเร่ง่การผลิติ
พลังังานสะอาด ผ่า่นการสร้า้งแรงจูงูใจให้ต้ิดิตั้้ �งแผงพลังังานแสงอาทิติย์บ์นหลัังคา ติดิไฟถนนประเภท LED และสายส่่ง
ไฟฟ้า;

•	 การให้เ้งินิลงทุนุสำำ�หรับัการพัฒันาและงานวิจิัยัสะอาด ดังัจะเห็็นได้้ ในไทย โดยในเดืือนพฤศจิกิายน 2563 สำำ�นักงานคณะ
กรรมการส่่งเสริมิการลงทุนุได้อ้นุุมัตัิเิงิินหน่ึ่�งล้า้นดอลลาร์ส์หรัฐัสำำ�หรับัโครงการต่า่งๆ ซ่ึ่�งครอบคลุมุห่ว่งโซ่่การผลิติ การวิจิัยั 
และการพััฒนาเรื่่�องยานพาหนะพลังังานไฟฟ้า;

•	 สร้า้งแรงจููงใจเพื่่�อส่่งเสริมิการใช้้พลังังานสะอาดและเครื่่�องใช้้ ไฟฟ้าประหยัดัพลังังาน ดังัจะเห็็นตัวัอย่า่งในสิิงคโปร์ ์ รัฐับาล
ได้แ้จกบัตัรกำำ�นัลให้ภ้าคครัวัเรืือนสำำ�หรับัซ้ื้ �อเครื่่�องใช้้ ไฟฟ้าประหยัดัพลังังานและประหยัดัน้ำำ �� เช่่น ตู้้�เย็็นที่่�รักัษาสิ่่�งแวดล้อ้ม 
ชุดุฝักบัวัประหยััดน้ำำ �� และไฟแอลอีดีี;ี

•	 สนัับสนุุนการพัฒันาอาคารและที่่�อยู่่�อาศััยสีีเขียีว เช่่น ในสิิงคโปร์ ์รัฐับาลได้ชู้แูผนประสิิทธิิภาพพลังังานขั้้ �นต่ำำ��สำำ�หรับัตึึกสร้า้ง
ใหม่แ่ละตึึกที่่�มีอียู่่�เดิมิ และทำำ�ให้แ้น่่ ใจว่า่ อาคารในสิิงคโปร์อ์ย่า่งน้้อย 80% จะเป็็นมิติรต่อ่สิ่่�งแวดล้อ้มภายในปีี 2030;2 และ

•	 ลงทุุนในโครงสร้า้งพื้้ �นฐานด้า้นธรรมชาติแิละพื้้ �นที่่�สีีเขียีว เช่่น รัฐับาลสิิงคโปร์์ ได้ทุ้่่�มเททรัพัยากรเพื่่�อพัฒันาภูมูิทิัศัน์์ทาง
ธรรมชาติขิองประเทศ

อย่่างไรก็็ตาม นโยบายเหล่า่นี้้ �กลับัถูกูทำำ�ลายลงอย่า่งรุนุแรงโดยนโยบายจำำ�นวนมากที่่�ทำำ�ให้ส้ิ่่�งแวดล้อ้มเสื่่�อมโทรม ตัวัอย่า่งเช่่น การที่่�
รัฐับาลให้เ้งินิช่่วยเหลืือโดยไม่ม่ีเีงื่่�อนไขด้า้นสิ่่�งแวดล้อ้มแก่ธุ่รุกิจิที่่�ปล่อ่ยก๊า๊ซเรืือนกระจก มูลูค่า่เกินิกว่า่ 50 พัันล้า้นดอลลาร์ส์หรัฐั 
ในอินิโดนีเซีีย มาเลเซีีย ฟิิลิปิปิินส์์ และสิิงคโปร3 นอกจากนี้้ � เงินิอุดุหนุุนจากรัฐับาลสำำ�หรับัสิินค้า้และอุตุสาหกรรมที่่�เป็็นอันัตราย
ต่อ่สิ่่�งแวดล้อ้มยังขััดแย้ง้กับัมาตรการสร้า้งแรงจูงูใจที่่�ถูกูนำำ�มาปรับัใช้้ เช่่น การยกเว้น้ภาษีีการขายของรัฐับาลมาเลเซีียสำำ�หรับัยาน
พาหนะที่่�ผลิติภายในประเทศ ที่่�เอื้้ �อให้ม้ีกีารเกิดิการผลิติยานพาหนะที่่�ผลิติมลพิษิมากขึ้้ �นจากการปล่อ่ยก๊า๊ซเรืือนกระจก4  ยิ่่�งไป
กว่า่นั้้ �น ยัังไม่่พบการฝึึกอบรมคนงานและการสร้า้งงานสำำ�หรับังานประเภทที่่�เป็็นมิติรต่อ่สิ่่�งแวดล้อ้มในช่่วงระหว่า่งที่่�มีี โรคระบาด 
จึึงหยุดุชะงัักความสามารถของภูมูิภิาคนี้้ � ในการมุ่่�งไปสู่่�เศรษฐกิจิสีีเขียีว

ในบรรดาประเทศที่่�ถูกูศึึกษา สิิงคโปร์ม์ีมีาตรการการฟ้ื้�นฟููข้า้มภาคส่่วนกันัมากที่่�สุุด ซ่ึ่�งสนัับสนุุนให้เ้กิดิการฟ้ื้�นฟููสีีเขียีว ในขณะ
ที่่�อินิโดนีเซีียและฟิิลิปิปิินส์์มีมีาตรการที่่�ขัดัแย้ง้กับัการฟ้ื้�นฟููสีีเขียีวมากที่่�สุุด

ความท้้าทายสำำ�คััญในภููมิิภาคนี้้ �ที่่�ทำำ�ให้้เกิิดการฟ้ื้�นฟููสีีเขีียวคืือกรอบการบริหิารภาครัฐัเรื่่�องการเปลี่่�ยนแปลงด้้านสภาพภููมิิอากาศที่่�
ยังัอ่อ่นแออยู่่� ข้้อจำำ�กัดัด้า้นทรัพัยากร รวมถึึงการขาดความโปร่ง่ใสของข้อ้มููล และความร่ว่มมืือข้า้มหน่่วยงาน

๒	 “การทำำ�ให้เ้ป็็นสีีเขียีว” ในบริบิทนี้้ �หมายถึึงอาคารที่่� ได้ม้าตรฐานประสิิทธิภิาพพลังังานขั้้ �นต่ำำ��ที่่�กำำ�หนดโดยหน่่วยงาน Building and Construction Authority และ Singapore Green Building 
Council  ที่่�อยู่่� ในแผนแม่บ่ทเรื่่�องอาคารสีีเขียีวของสิิงคโปร์ ์(Singapore Green Building Masterplan) ดูเูพิ่่�มเติมิที่่�: https://www1.bca.gov.sg/buildsg/sustainability/green-building-
masterplans.

๓	 ADB. (26 Apr 2021). ADB COVID-19 Policy Database. Data calculated from 01 – Liquidity support and 04 – Equity support in Indonesia, Malaysia, Philippines, and Singapore. 
https://covid19policy.adb.org/policy-measures.

๔	 Justin Lim. (Mar 2021). Malaysian Automotive Association says has not planned to apply for sales tax exemption extension. The Edge Markets. https://www.theedgemarkets.com/
article/malaysian-automotive-association-says-has-not-planned-apply-sales-tax-exemption-extension.

https://covid19policy.adb.org/policy-measures.

https://www.theedgemarkets.com/article/malaysian-automotive-association-says-has-not-planned-apply-s
https://www.theedgemarkets.com/article/malaysian-automotive-association-says-has-not-planned-apply-s


๔         “การสร้า้งให้ด้ีกีว่า่เดิมิ”: การเปลี่่�ยนผ่า่นของภูมูิภิาคเอเชีียตะวันัออกเฉีียงใต้สู้่่�เศรษฐกิจิสีีเขียีวภายหลังัโควิดิ-๑๙

เพื่่�อที่่�จะก้า้วไปข้้างหน้้า การออกกฎหมายของสมาชิิกรัฐัสภาจะมีผีลกระทบอย่า่งมหาศาลในระยะยาวต่อ่เศรษฐกิจิและสิ่่�งแวดล้อ้ม 
ในการนี้้ � สมาชิิกรัฐัสภามีบีทบาทสำำ�คัญัในการส่่งเสริมิการฟ้ื้�นฟููสีีเขียีว ผ่า่นการใช้้อำำ�นาจนิิติบิัญัญัตัิขิองพวกเขา การกำำ�กับัดูแูล
งบประมาณ และการใช้้อำำ�นาจหน้้าที่่�ที่่� ได้ร้ับัมอบตามรัฐัธรรมนูญ สมาชิิกรัฐัสภามีส่ี่วนสำำ�คัญัต่อ่การบรรลุพุันัธสัญญาเรื่่�องการ
เปลี่่�ยนแปลงด้า้นสภาพภูมูิอิากาศ ซ่ึ่�งกำำ�หนดวิถิีชีีีวิติประจำำ�วันัของประชาชน สมาชิิกรัฐัสภาสามารถแสดงบทบาทในการประกันัว่า่
ภูมูิภิาคนี้้ �จะถูกู “สร้า้งให้ด้ีกีว่า่เดิมิ” โดยการ:

•	 กระตุ้้�นให้ร้ัฐับาลส่่งแผนปฏิบิัตัิกิารภูมูิอิากาศ “แผนที่่�นำำ�ทางการลดก๊า๊ซเรืือนกระจกของประเทศ”  (NDC targets) เพื่่�อให้้
บรรลุคุวามตกลงปารีสี (Paris Agreement) และรับัผิดิชอบต่อ่เป้้าหมายที่่�มีอียู่่� โดยรายงานความคืืบหน้้าทั่่�วไป;

•	 ใช้้แถลงการณ์์ของ APHR รวมถึึงรายงาน และเอกสารที่่�เกี่่�ยวข้อ้งอื่่�นๆ เพื่่�อส่่งเสริมิการนำำ�นโยบายการฟ้ื้�นฟููสีีเขียีวที่่�ระบุุไว้ม้า
ใช้้;

•	 จัดัทำำ�งบประมาณที่่� ให้ค้วามสำำ�คัญักับัพลัังงานหมุนุเวียีน การขนส่่งสาธารณะ การประหยัดัพลังังาน ยานพาหนะที่่� ใช้้พลังังาน
ไฟฟ้า และประเด็็นสำำ�คัญัอื่่�นๆ ที่่�ส่่งเสริมิการเปลี่่�ยนผ่า่นไปสู่่�เศรษฐกิจิคาร์บ์อนต่ำำ��;

•	 สนัับสนุุนการลงทุุนในโครงสร้า้งพื้้ �นฐานที่่�เกี่่�ยวกัับธรรมชาติแิละพ้ื้�นที่่�สีีเขีียวในระหว่า่งที่่�มีีการพิิจารณางบประมาณเพื่่�อหลีีก
เลี่่�ยงความเสีียหายจากภัยัพิบิัตัิทิี่่�เกี่่�ยวข้อ้งกับัสภาพภูมูิอิากาศ เช่่น น้ำำ ��ท่ว่ม;

•	 ให้ก้ารรับัรองว่า่ทุกุโครงการที่่�เกี่่�ยวกับัการฟ้ื้�นฟููจะมีกีารประเมินิผลกระทบด้า้นสิ่่�งแวดล้อ้มและสัังคม รวมถึึงการรับัฟังความ
คิดิเห็็นสาธารณะก่อ่นมีกีารตัดัสินใจอนุุมัตัิิ ในรัฐัสภา;

•	 ให้้มีีการเปล่่งเสีียงแสดงออกถึึงความกังวลด้้านสิ่่�งแวดล้อมและสิิทธิิมนุษยชนของการพััฒนาที่่�เกี่่�ยวกับถ่่านหิินและนโยบาย
อื่่�นๆ ที่่�เป็็นอันัตรายต่อ่สิ่่�งแวดล้อ้ม ซ่ึ่�งอาจจะทำำ�ให้เ้กิดิการสููญเสีียจีดีีพีีเีพิ่่�มขึ้้ �นในอนาคต;

•	 ส่่งเสริมิและให้ค้วามสำำ�คัญักับัการมีส่ี่วนร่ว่มของประชาชนและสิิทธิิการมีส่ี่วนร่ว่มด้า้นสิ่่�งแวดล้อ้ม เพื่่�อทำำ�ให้ม้ั่่�นใจว่า่จะเกิิด
การฟ้ื้�นฟููสีีเขียีวที่่�สนัับสนุุนสิิทธิมินุษยชน;

•	 จัดัตั้้ �งกรอบแนวคิดิในระดับัประเทศเรื่่�องการเปลี่่�ยนแปลงด้า้นสภาพภูมูิอิากาศให้ส้อดคล้อ้งกับัความตกลงปารีสี เพื่่�อเติมิเต็็ม
ระหว่า่งการบััญญััติกิฎหมายที่่�เกี่่�ยวข้อ้งกับัสิ่่�งแวดล้อ้มและเศรษฐกิิจ และเพิ่่�มความเข้ม้แข็็งในการกำำ�กับัดูแูลพันัธสัญญาที่่� ให้้
ไว้ท้ั้้ �งในระดับัประเทศและระหว่า่งประเทศ;

•	 พบปะกับัประชาชนเพื่่�อทำำ�ความเข้า้ใจข้อ้กัังวลเกี่่�ยวกับัสภาพภูมูิอิากาศที่่�เร่ง่ด่ว่น และชูปูระเด็็นเหล่า่นี้้ �ต่อ่รัฐับาล; และ

•	 ใช้้คณะกรรมาธิิการและการประชุุมของรัฐัสภาทำำ�ให้ป้ระเด็็นเรื่่�องสภาพภูมูิอิากาศเป็็นเรื่่�องกระแสหลักั และโน้้มน้าวให้้ ใส่่ข้อ้
เสนอของตัวัแสดงที่่� ไม่่ ใช่่รัฐั เช่่น กลุ่่�มภาคประชาสัังคม ลงในแผนการฟ้ื้�นฟูู

ประเทศไทย
•	 ทำำ�งานกับักระทรวงคมนาคมเพื่่�อยกระดับัมาตรฐานไอเสีียรถยนต์์ ไปเป็็นยูโูร 5 (Euro 5) โดยช่่วยดึึงดูดูการลงทุนุในการ

ขนส่่งสะอาด เช่่น รถไฟและรถบัสัจากพลัังงานไฟฟ้า;

•	 ออกกฎหมายห้า้มการใช้้ถุงุพลาสติกิแบบใช้้ครั้้ �งเดียีวโดยร่ว่มมืือกับักระทรวงทรัพัยากรธรรมชาติแิละสิ่่�งแวดล้อ้ม ภาคเอกชน 
และภาคประชาสัังคม;

•	 ให้ก้ารรับัรองกฎหมายเรื่่�องการควบคุมุมลพิษิทางอากาศ เช่่น ร่า่งพระราชบัญัญัตัิ ิ (พ.ร.บ.) ที่่�ร่า่งโดยเครืือข่า่ยอากาศสะอาด
แห่ง่ประเทศไทย (Thailand Clean Air Network) เพื่่�อส่่งเสริมิสิทธิิ ในการมีสีิ่่�งแวดล้อ้มที่่�ดี ีสุุขภาพที่่�ดี ีและเศรษฐกิิจสีีเขียีว;

•	 แก้้ ไขนโยบายที่่�ล้า้หลังั เช่่น พ.ร.บ. โรงงาน และ พ.ร.บ. ส่่งเสริมิและรักัษาคุณุภาพสิ่่�งแวดล้อ้มแห่ง่ชาติ ิเพื่่�อให้ม้ีบีทลงโทษที่่�
เข้้มงวดสำำ�หรับัตัวัแสดงที่่�เป็็นรัฐัและไม่่ ใช่่รัฐัที่่�ล้ม้เหลวในการปกป้้องและคุ้้�มครองสิ่่�งแวดล้อ้ม; และ

•	 พัฒันากฎหมายที่่�ครอบคลุมุเรื่่�องการเปลี่่�ยนแปลงด้า้นสภาพภูมูิอิากาศเพื่่�อให้เ้ป็็นไปตามความตกลงปารีสี ชี้้ �แนะแนวทาง
การนำำ�แผนที่่�นำำ�ทางการลดก๊า๊ซเรืือนกระจกของประเทศไปปฏิบิัตัิ ิและแผนการฟ้ื้�นฟููอย่า่งยั่่�งยืืนจากวิกิฤตโควิดิ-19

https://aseanmp.org/2020/12/03/climate-change-mitigation-in-southeast-asia/
https://aseanmp.org/2020/12/03/covid-19-economic-response/
https://aseanmp.org/2021/01/13/coal-and-human-rights/
https://drive.google.com/file/d/13yRIfiSfUf5jq4_EPPWD1Ze3u5FMdAVO/view
https://aseanmp.org/2020/12/03/climate-change-mitigation-in-southeast-asia/


“การสร้า้งให้้ดีีกว่า่เดิิม”: 
การเปล่ี่�ยนผ่่านของภููมิิภาคเอเชีีย
ตะวันัออกเฉีียงใต้้สู่่�เศรษฐกิิจสีเีขีียว
ภายหลังโควิดิ-
การประเมินิและข้อ้เสนอแนะสำำ�หรับัสมาชิิกรัฐัสภา


